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LOS PRIMEROS ARTILUGIOS

Habria que comenzar manifestando que la rueda
fue uno de los primeros inventos de la historia de la
humanidad, consistente en una pieza mecénica
circular que gira alrededor de su eje. Se empled en
actividades multifuncionales. Las primeras eran de
piedra o madera, empleandose en actividades
hidraulicas, alfareras y militares. Se trata de un
dispositivo que gira sobre su eje, necesario para
transportar cargas de un lugar a otro, entre otros usos
y modalidades. Un carro con ruedas parece que
aparecio hacia el afio 3500 antes de Cristo, y aunque
se ignora quien la inventd si se sabe que fue en
Mesopotamia. La rueda pues, brillante invento sin
duda, es posible que fuese la sustitucion de lo que se
usara en la Edad de Piedra, que no era otra cosa que
troncos de arboles a manera de rodillos (de ahi
pudiera venir, en la linea comica, el “troncomovil”
gue usara Pedro Picapiedra y sus adlateres Pablo y
Vilma...) para transportar grandes piedras; idea que
les acercaria a los aborigenes a la construccion de
ruedas de madera, manteniendo sus ejes en su sitio a
través de una cufia o perno, naciendo asi carros,
carretas, maquinaria de guerra y otros artilugios;
conociéndose el denominado arcera, es decir, un
carro romano de pasajeros que disponia de cuatro
ruedas. No contempla esta publicacién ni la biga
(carro romano arrastrado por 2 caballos), ni la
cuadriga (tipo de carro tirado por 4 caballos en
linea), entre otros tales como el currus, carpentum, o
carruca, por cuanto este articulo se refiere a los
vehiculos de transporte. Los siglos siguientes nos
transportaron a las denominadas ruedas motrices,
que son las transmisoras de la fuerza de un vehiculo
haciéndole que ruede, vamos que Se mueva,
desplazandose hacia adelante y/o hacia atras.

El complemento primordial de la rueda es el
radio, que parece que aparecid (vamos, que
aparecieron los radios...) 2.000 afios antes de Cristo
en Irdn. En principio estas ruedas tenian so6lo 4
radios, rodeados de un aro, cuya rueda formada fue
evolucionando, incluso ya en Mesopotamia. Los
guerreros las usaron en sus carros de combate y en
catafalcos con torres blindadas. Aquellos radios eran
de madera o metal.

El devenir de los siglos trae de la mano el
transporte de pasajeros a través de la diligencia. En
el siglo XIX en el interior de las diligencias inglesas
los hacian los de primera clase, y los de segunda

iban arriba con el cochero; y los radios de las ruedas
estaban tallados en roble. Ya se conocia para fines
bélicos el tractor de vapor, marca “Cugnot”, en
1769, que seria el primer vehiculo autopropulsado, y
que se fabrico para transportar cafiones de campafia.

—— . ——

Cugnot locomotive 1769

Las berlinas, como primeros coches ligeros, siglos
XVIIl — XIX, tenian ballestas en forma de C vy
correas para aguantar la carga (eslingas). El
birlocho, ya en el XIX, seria un carruaje de 4 ruedas,
con un asiento elevado para el cochero. Otro
decimonodnico disefio seria el de Lord Broughan
quien estiliz6 para si mismo un carruaje de 4 ruedas
tirado por un solo caballo. Otras modalidades fueron
el Buggy, la calesa, el calesin, carriola, concord,
laud6, landd, diligencia convencional, coches de
postas, curre, faeton...

En la misma época histérica es cuando aparece
el ferrocarril, y con ello la locomotora de vapor, la
que le di6 paso con el tiempo a tremendas
innovaciones. Del vapor se paso al diesel y de este a
las eléctricas (expresos, rapidos, cercanias, media
distancia, ferrobus, larga distancia, TAF, TER,
Talgo I, Talgo Pendular, AVE, Alvia, Avant),
incluyendo también a los monorrailes y de montafia,
tanto a gas-oil como eléctricos . Ya con anterioridad
habian llegado los automotores, y con los trenes de
Gltima  generacién  aparecerian los  “trenes
relampago” o “balas”, que pasan de los 300 km/h,
considerandose un servicio regular ultrarrapido (ya
cuando se cred el TALGO habia que pagar una tasa
por lujo y velocidad). Situémonos donde estdbamos:
En 1829 la locomotora de George Stephenson
alcanzo la inédita velocidad de 58 kilometros hora.
Ya en el siglo XV1 se habian conocido las carretillas
de madera con ruedas de pestafia, girando sobre
railes de madera. Las fumarolas comenzaron a
formar parte del paisaje, que produce el
funcionamiento de las locomotoras de vapor, en que
el combustible que se quema en el horno calienta el
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agua de una caldera y produce vapor, penetrando
este en los cilindros mientras las valvulas dejan
pasar el vapor.

En el apartado marino aparece un buen nimero
de modalidades de embarcaciones o0 naves,
englobadas en las cuatro marinas existentes : la
mercante, de guerra, pesquera y deportiva, y que

ordenadas alfabéticamente se encuentran, entre
otras, acorazado, bote, balsa, barca, barcaza,
boteguin, buque, canoa, carabela, corbeta,

destructor, falGa, fragata, fuera borda, galeaza,
galedn, galera, lancha, mercante, nao, pesquero,
petrolero, patrullero, portacontenedores, submarino,
transatlantico, velero, yate ...

Los primeros navegantes se enfrentaban a
grandes peligros cuando sus fragiles embarcaciones
perdian de vista la costa, por lo que se conocia como
cabotaje (navegacion que se efectla sin perder de
vista la costa). Con el tiempo aparecio la brajula y
las cartas de navegacion, el kamal, sextante, sonar...

SU EVOLUCION

Con la llegada del siglo XX progresaria
vertiginosamente toda la proyeccion del transporte,
multiplicAndose también los medios, los caminos,
los tiempos, los procedimientos..., naciendo el
tercero de esos medios: la aviacion.

Tras diversas vicisitudes durante todo el siglo
XIX, practicadas con planeadores, el desarrollo de
los aviones comenzaria entre 1909 y 1914, ya
obviamente en el siglo XX, no llegando el primer
avion a reaccion hasta 1939. Los primeros “pajaros
metalicos” (asi se le denominaban en el Sahara por
parte de los nativos) llevaban ruedas de bicicletas,
progresando adecuadamente en dos modalidades
hermanas, formadas por el helicéptero y el autogiro
(y si el lector lo admite, por el globo); asi como el
nacimiento de hazafias altamente arriesgadas como
las grandes travesias, con y sin escalas.

En 1930 aparecid el camion articulado “Mack”,
gue combinaba sus ruedas entre gomas y cubiertas.
El modelo “Ford T”, nacido del ingenio de Henry
Ford (1863-1947) que construyd su primer auto en
1893. En 1908 produjo coches en cadenas de
montaje y asi cre6 un coche barato, de aspecto fréagil,
que marcé el principio de partida hacia los demas
coches producidos en serie, hasta 1927, modelo al
que nos referiremos en un préximo capitulo. Dicho
lo anterior, la cadena de fabricantes no se hizo
esperar : Panhard, Renault, Peugeot, Austin, Morris,
Daimler, Benz, Cadillac, Oldsmobile, Harley
Davidson... El Ford T, primer coche del mundo
producido/fabricado en serie, terminaria su
produccion en 15 millones de ejemplares solamente
de este modelo.

Antes de penetrar de Ileno en la actividad aérea

de transporte, se termina con las etapas “terricolas”
en una cadena de montaje:

-Se suelda la parte baja de la carroceria y la
superestructura, se  colocan las  puertas,
portaequipajes y capo.

-Lavado y lijado de carroceria mas dos capas de
pintura base y tres de color.

-Se afiaden los adornos y accesorios (ventanas,
parachoques, direccion, cables, luces...).

-Se instala motor y transmision.

-Después las ruedas, se comprueban suspensién
y direccion y una prueba de conduccion sobre
rodillos.

-Una vez finalizada toda esta faena es
comprobado y se le somete a una breve prueba en
carretera, y asi quedarad apto para asomarse al
mercado.

En las Ultimas décadas todavia se montan, se
fabrican a mano (sin utilizar cadenas de montaje) los
vehiculos mas lujosos como el Rolls Royce.

Los principales sistemas para un correcto
funcionamiento son, naturalmente, el motor,
refrigeracion, embrague, engranajes, transmision,
suspension, direccién,  frenos, combustible
(alimentacion), escape y sistema eléctrico.

Evidentemente, los caminos, carreteras,
puentes, tuneles, canales... son necesarios para el
transporte... La construccion de canales decrecid
cuando llegé la edad de oro del ferrocarril.
Excepciones: canales como el de Panama, Corinto,
San Lorenzo, o el de Suez, constituyen casos de vital
importancia.

Finalmente, los traslados por el aire han
resultado siempre optimistas para el hombre, en sus
intentos de volar, y nunca se ha descorazonado por
los fracasos. Se cuenta que hacia el afio 1000 un
monje benedictino se lanz6 desde una torre,
terminando estrellandose y con las dos piernas rotas.
Después muchos voluntarios han tratado de atarse
alas con correas, lanzandose desde los acantilados y
torres. Naturalmente carecian de conocimientos
cientificos, por lo que la humanidad seria victima de
estos atrevimientos.

Aeroplanos, globos estratosféricos, autogiros,
helicopteros, cohetes, en diferentes épocas, han
hecho maquinar por las alturas al hombre. En la
historia de la aviacion existen marcas y modelos
tales como Boeing, De Havilland, Douglas, Fokker,
Lockheed, Messerschmitt, Mitsubishi, Junkers,
Saeta, Aviocar, Fiat CR32..., Graf Zeppelin, hidros
y aerodeslizadores. ElI Fiat CR 32, seria
popularmente conocido como el biplano “Chirri”,
que ha marcado en el mundo historia; asi como el
“Cuatro Vientos”, “Jesus del Gran Poder”, en el caso
espafiol; o “El espiritu de San Luis”, aeroplano con
el que el piloto Charles Lindbergh cruzé, por vez
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primera en la historia de la Aviacién, el Océano
Atlantico en vuelo en solitario y sin escalas de
Nueva York a Paris, en 1927. En el Ejército del
Aire, en Espafia, contamos con el lema hecho
expresion y emblema, “Vista, suerte y al toro”
(Garcia Morato, Ala 11). Entre las aeronaves mas
contempordneas hay que citar al “Caravelle” (que
pondria de moda Iberia, Lineas Aéreas de Espafia,
en los afos 60 del siglo XX), y entre los militares
estan el “Saeta” (ensamblado en Sevilla), el
“Hércules”, el “Aviocar C-212” (fabricado por
Construcciones Aeronauticas, S. A., “CASA”), y el
“A400M™.

LA CONQUISTA DE LA MOVILIDAD (siglos
XVII al XIX)

El término automdvil nacid, ni mas ni menos,
para distinguir a los vehiculos a motor de los de
traccion animal. Los autos, en sus origenes en el
tiempo, tuvieron sus antecedentes en 1678, en que
ya hubo un intento por parte de Verbiest. London
Steam Carruage, de Richard Trevithick, seria una
especie de artilugio del aspecto de los coches de
caballos; apareciendo el primero de esta nueva
especie en potencia, a vapor, por supuesto, en 1769;
se trata del Fardier, de Nicholas Cugnot. La
propulsion pasé del vapor, dando un primer salto a
la electricidad hasta que, andando el tiempo, lleg6 a
la gasolina. Pero aun estamos en los inicios y tras
una multitud de vicisitudes propias de esta industria
naciente, llegamos a mediados del siglo XIX con
muchos experimentos y pocos avances, pero con
algo de luz, naciendo en Alemania un vehiculo a
motor de combustién interna. Los prolegémenos de
todo esto quedaria resumido de la siguiente manera :
En la denominada Etapa del Vapor, el ya aludido
Nicolas-Joseph Cugnot (1725-1804), escritor e
inventor que dié un paso al frente decidido. Como
puede apreciarse, los vehiculos impulsados a vapor
venian ya de atrds, con antecedentes pues en los
siglos XVII y XVIIl. Otras figuras de aquel
momento fueron W. Murdoch, R. Trevithick, W.
Hancock... En el uso del petroleo se encuentra J.
Bozek, 1815; asi como E. Lenoir, N. Otto, S.
Marcus, G. Baldwin, K. Benz, G. Daimler, R.
Diesel... Entre el eléctrico, el pionero fue en 1832
Robert Anderson y algunos mas. Era mas ligero,
silencioso, pero de limitadisima autonomia, pues
entonces no habia recargadores como ahora. En
1860 E. Lenoir patentd el primer vehiculo motor
combustién interna gasolina, En 1881 aparece un
coche eléctrico, dandose el caso, a los pocos metros
de haber emprendido su accién, de sufrir una
explosion. Hay que considerar, a partir de entonces,
la llegada de dos afios embleméticos para la
automocion, 1886 y 1889. En el primero de los

citados se consigue patente para vehiculo a motor de
gas, Patent-Motorwagen para un prototipo de sélo
tres ruedas de radios, un cilindro, eje trasero,
“timoén”, y asiento corrido de dos plazas, por parte
de Karl Benz, logrando recorrer con su invento un
espacio, para entonces extensisimo, de 96
kilometros; sufriendo anulacién aquel afio 1886
otras ideas. Pero otras ideas mas avanzadas para la
época siguen el camino del éxito, y en 1888 se
produjo el primer viaje de “larga distancia”,
creandose el primer coche de cuatro ruedas con
motor de combustion interna. Inscribe G. Daimler la
patente del motor de dos cilindros en V Ante este
panorama, se alcanza el emblematico afio de 1889,
donde en la Exposicion Universal de Paris se
presenta al automovil en publico; apareciendo en la
Gltima década del siglo X1X firmas tan miticas como
“Michelin”, con los neumaticos, y Henry Ford funda
su factoria en los Estados Unidos de Norteamérica.
Aparecen, pues, a finales del vigésimo nono,
fabricas miticas como Panhard (1889), Peugeot
(1891)... , y Henry Ford, tras el “Quadricycle”,
Ilegaria, aunque ya en 1908, con su no menos mitico
modelo “T”, al que debidamente este autor le
dedicara un capitulo més adelante, pero esto sera ya
en el “proximo siglo”, que se tratara adecuadamente.

LA CONQUISTA DE LA MOVILIDAD (siglo
XX)

En 1899, y sus prolegdbmenos, una ciudad-tipo
como Sevilla casi no pasaba de sus murallas, con el
Prado de San Sebastian lleno de vacas, cabras,
ovejas ..., con la “logistica” propia en la modalidad
de abrevadero. Proxima estd el final de la
restauracion del cimborrio catedralicio, a causa del
hundimiento de 1888, afio en que llegan los restos de
Colén, ante la inminente pérdida de Cuba, ya
consumada. El mausoleo catedralicio se instalaria en
1902. Espaiia, por otra parte, vende a Alemania las
islas Carolinas, Marianas y Palaos. Llegan los
primeros tranvias eléctricos a esta ciudad elegida,
Sevilla, el ultimo afio del siglo XIX, ardiendo el
paso de la Virgen de Montserrat por la calle Murillo;
comenzando la devocién al Sagrado Corazon de
Jesus, naciendo la costumbre, o tradicion, de colocar
tras las puertas de las viviendas, consistente en una
chapita metalica clavada con cuatro puntillas. En
1901 se inaugura la estacion ferroviaria de Plaza de
Armas. También se produce la caida de un cable
telefonico sobre otro de la red tranviaria, yendo
sendos a parar encima de una mula, carbonizandose
ésta y, simultaneamente, todos los teléfonos de la
ciudad se bloquearon. Todo esto nos vale para
ambientar la llegada de los automdviles al nuevo
siglo. En Sevilla ya circulaban varios vehiculos a
motor por sus calles desde 1898, pero hasta 1905 no
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seria matriculado el primero de ellos. Se trataba del
Renault de don Vicente Turmo Romera, que, como
no podia ser de otra manera, le correspondié la
matricula SE-1.

Desde la derrota de 1898, Espafia estaba sin
escuadra, no botadndose el primer barco, entiéndase
en la Marina de guerra, hasta 1912. Las tropas
espafiolas que guarnecian Cuba, antes de 1898, se
encontraban, camino de terminar el siglo,
vivaqueando por la isla. Quedan muchos datos en el
tintero cerca de la época en que en automocién
comenzarian los anunciados prolegémenos del
florecimiento de la traslacion humana. Ya en su
momento quedd advertido que el término automovil
nacio para distinguir los vehiculos a motor de los de
traccién animal.

En la primera década del siglo XX la gente
empieza a ver al automdvil como algo util y sin
sobresaltos, aunque un tio abuelo del autor, cuando
divis6 el primero, se creia que era un bicho de
enormes proporciones, a lo que procede apostillar
que no se trataba precisamente de ningln pardillo,
pues era catedratico por partida doble. Ya en 1900 se
fabricaban automoviles “a gran escala” (que no en
serie) en Francia (Louis Renault) y los Estados
Unidos de Norteamérica (Henry Ford), y otros
fabricantes, naturalmente entre los mas antiguos,
como Panhard (1889), Armand Peugeot (1891),
Mercedes-Benz, Tatra, Adam Opel, Skoda, Buick,
André Citroén, Fiat, Oldsmobile y Cadillac, mas
tarde la General Motors. Entre los innovadores estan
el propio Henry Ford, Henry Roice, Ettore Bugatt ...
El primer hibrido de la historia data de 1900, en que
se vendieron 300 unidades hasta 1906. Su marca,

Lohner Porsche Semper Vivus

Lohner Porsche Semper Vivus. En 1901,
Oldsmovile sale con el “Curved Dash”, haciendo el
primer afio 425 coches, estando a la venta hasta
1904. Hispano Suiza saca modelo en 1902, con
motor bicilindrico de 10 CV, que derivaba de “La
Cuadra”, empresa que quebrd, pasando a manos de
José Maria Castro.

En Septiembre/Octubre de 1972, regresa este

autor del Sahara, y encuentra una noche en TVE, un
nuevo programa titulado “Divertido siglo”, en que
narraban, afio a afio, desde que comenzd el XX.
Creo que fue en el programa dedicado a 1903 donde
se repasaban, a ritmo de cuplé o pasodoble, todos los
inventos conseguidos hasta el momento, Ilamando la
atencion el cuplé dedicado al automovil, con su
curiosa letra que incluia la frase “no hay que decir
arre, no hay que decir so00”, y la parte donde decia
“no utiliza caballos, ni mulas, ni trole, ni na”.

El afio 1907 se convirtid en referencia en los
vehiculos de alta gama, de entonces, la citada
anteriormente Hispano Suiza, con modelos de 20 y
40 CV, que alcanzaban los 100 kilbmetros hora en
Ilano. La produccion y avances fueron en alza, y en
1908 ya habia fabricado 200 automdviles de varias
series.

Finalmente, en 1908 aparece el mitico y ya
aludido Ford T, el primer modelo construido en
serie, aungue en condiciones todavia muy
artesanales, que merece ser tratado en un capitulo
individual, se recuerda, como los que siguieron
debutando y evolucionando con los nuevos tiempos.

VEHICULOS MILITARES EN ESPANA (UN
DESFILE DE PROCEDENCIAS)

La historia de la automocién en Espafia intenta
acoger, con la colaboracion de unos pocos, la
pervivencia de este bien escaso, porque no se puede
hacer tabla rasa con todo el material de apoyo de
este arte sin gloria (para algunos), que constituye el
colectivo vehicular de cualquier unidad operativa. A
los vehiculos se les mide, friamente, por su “vida
util”, siendo ésta la que marque, en muchos casos, su
envio directamente a la chatarra; donde, a veces, se
desprecie un bien ganado carifio rozando lo mitico.
Los vehiculos también tienen mucha historia que
contar, historia profesional, historia personal,
vivencias en misiones internacionales, maniobras,
experiencias interejércitos... , y con caracter mas
intimo, como he dicho ya alguna vez, cabria
preguntarle al asiento trasero del Seat 600 ...

Nuestros ejércitos contaron con variedad de
vehiculos extranjeros, norteamericanos, y algunos
alemanes e ingleses, en la guerra civil y después de
la mundial, aparte de espafioles. Comenzaremos, a
titulo de predmbulo, con los diferentes tipos de
vehiculos militares necesarios en cualquier teatro de
operaciones: vehiculos de transportes,
reconocimientos, incursiones especiales y, por
supuesto, de combate. No incluye este trabajo de
vehiculos militares antiguos ni vehiculos anfibios,
blindados/acorazados, = de  cadenas,  orugas,
portapuentes, ni tractores. Sin embargo, para ilustrar
mas esta publicacion citaremos una serie de
vehiculos, por paises de origen, que no llegaron a
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dar prestacidn en Espafia, pero que por su interés se
citan. Con respecto a los Estados Unidos (Planeta De
Agostini, “Vehiculos militares”), citar el M 20
Armored Utility Car, de 1943, un bmr (blindado
medio de ruedas); el Humvee, 1991, vamtac, un
vehiculo para distintos cometidos, lo que significa
racionlizacion de los aspectos logisticos y de
homogeneidad del equipo (vehiculo de alta
movilidad téctica / vehiculo de ruedas polivalente de
alta movilidad), por cierto, no muy agraciado en
cuanto a belleza. EI Jeep Willys, 1944, polivalente
en muchas cosas, todoterreno que se cita aqui, pero
que posteriormente habrd que detenerse con mas
detalle. El Lav — 25, de 1986, un bmr; asi como el
Dodge WC51, de 1945, todo terreno. Respecto a
Italia, cabe citar el bmr Spa 42 Sahariana, de 1942;
asi como el bmr Iveco Centauro, de 1987 (dejaremos
para el final la alusion a “la Vespa militar”, debido a
su extension). En Alemania, el Opel Blitz, de 1944,
el camion mas utilizado por el ejército aleméan en la
Il Guerra Mundial. Hubo varias versiones con
diferentes tipos de traccion y carga. Eficaz, fiable y
robusto. Algunas versiones, por sus circunstancias
operativas, eran practicamente irreconocibles. Otros
llevaban imprentas, laboratorios fotogréaficos vy
altavoces, siendo conocidos como “de propaganda”,
encuadrados en unidades PK (Propaganda
Kompanie). Aludir también al tactico Volkswagen
166 Schwimmwagen (1942), el coche nadador que
no tuvo rival y se dice que se portaba “como pez en
el agua”, y Schwimmwagen, de 1944, tratandose de
un pequefio anfibio, por lo que disponia de remos
por averia del motor. Para proteccién de mosquitos
en zonas pantanosas se protegia el habitaculo con
mosquiteras. Entre otros modelos estan el
Kibelwagen, una berlina de 1944; otra berlina
modelo KDF82, de 1942; otra Mercedes Benz M-
320, de 1936; el semioruga SDKFZ 251, de 1989;
asi como el bmr TPZ 1 Fuchs, de 1979. Finalmente
aludir a Francia con su Citroén Traction 11 B, una
berlina de 1944. Otros modelos y/o marcas de
diferentes procedencias, dignos de mencién en un

Schwimmwagen

Kibelwagen

trabajo de este tipo, serian Corbitt 50 SD, White
666, Brockway 666, Mack NM — 6, Continental,
Henschel, GMC, Dodge, Chevrolet...

Entre los vehiculos militares de procedencia
norteamericana que llegaron a Espafia, resulta de
obligado cumplimiento cederle el primer puesto al
Jeep, del que se decia que “tiene mas de 60 afios
pero no los aparenta” (hoy esta ya camino de los 90,
y sigue sin aparentarlo). Su comportamiento en el
teatro de operaciones lo convirtié con celeridad en
toda una leyenda. Seria elegido en 1941 por
pequefio, econdmico y fiable, y no se relegd a tareas
de retaguardia, participando en misiones de
reconocimiento, incursion, escolta, y proteccion de
columnas y puntos sensibles. Se ha dicho con acierto
que el Willys Jeep, el todoterreno de la libertad,
seria descubierto por Europa al dia siguiente del
desembarco en Normandia, el 6 de Junio de 1944,
obteniéndose de él un éxito sin precedentes a partir
de aquel momento, para denominar a sus abundantes
“familiares” descendientes. El general Marshall
defini6 al Jeep como “la contribucion mas
importante a la guerra moderna” (1942). En Espafia
Jeep Willys, de VIASA (Vehiculos Industriales y
Agricolas, S. A.), se fundé en Zaragoza en 1959,
donde evidentemente se montaban los Jeep bajo
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Jeep VIASA espariol
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licencia Willys Motor Company, pasando a CAF
(Construcciones  Auxiliar de Ferrocarriles) vy
terminando en Motor Ibérica (fabricante de la marca
Ebro). El primer modelo Jeep fabricado en Espafia,
pues, seria el MB-CJ3B, en el mismo afio de 1959.
Otro vehiculo, mas veterano en cuanto a su
fundacién, que vivido envuelto en popularidad
semejante al anterior seria el REO. Fabricado por
Reo Motors Inc, esta factoria se fund6 en 1910,
tratandose de un camion del que recibimos varios
modelos y tamafos en Espafia, con motivo de la
ayuda americana tras la Il Guerra Mundial, de
vehiculos tacticos de manufactura evidentemente
norteamericana, de los modelos M 34, M 35, M 36,
M 45, M 108 y M 109. Los que llegaron a Espafia
tras la firma de los acuerdos de 1953 procedian
fundamentalmente de bases norteamericanas. Los
llegados con motor gasolina le fueron sustituidos
por diesel de Barreiros. En total, los Estados Unidos
de Norteamérica entregarian a Espafia unos 6000
vehiculos de diferentes cilindradas y marcas [1].

El Ford K, camion tactico, funcionaria en
Espafa hasta bien entrados los afios 60 del siglo XX.
El alemadn Ford Werke, modelo G-39TA, es un
vehiculo muy cotizado hoy por los coleccionistas, en
particular en Argentina. Sobre el camion Ford,
modelo 817 T V 8, de media cilindrada, entrarian en
Esparia al servicio del Ejército de Tierra, en 1938, 7
unidades con matriculas correlativas. Llama la
atencion el conservado y expuesto en la Sala
Historica de la Guardia Real, dotado de bario,

Camioén Ford 817 T V8

despacho, teléfono de campafia, oficina, cama,
cocina y comedor (evidentemente todo ello, por
motivos de  espacio, en un  escenario
semisuperpuesto). Este vehiculo prestd servicio
exclusivo al Jefe del Estado como puesto de mando
avanzado, usado por Franco en la Guerra Civil para
sus desplazamientos al frente. Serian conocidos
como “los Maria de la O”, por la forma de su
parrilla. Después de la Guerra se utiliz6 para la caza
y la pesca. En la actualidad funciona perfectamente,
formando parte de material de desfiles.

Y ahora vamos con los vehiculos ingleses de la
marca Land Rover. El origen data de 1947,
presentandose en el Salén de Amsterdam en 1948, y
un afio después se inicia su fabricacion. Al
principio, el puesto de conduccién iba en el centro
del asiento delantero para facilitar la conduccién en
lugares diversos, tanto a derecha o izquierda. El
Land Rover, en 1948, se convirti6 en el patriarca de
una familia mitica, afiadiéndosele a sus aptitudes
todoterreno su aspecto aventurero. La evolucion de
salidas al mercado de los modelos més antigtios son:
En 1948 nace Land Rover, serie |, apodado
bucolicamente en el Reino Unido “el amigo de los
granjeros”; en 1958 la serie II; en 1970 Range
Rover, nace la marca 4x4 de lujo; en 1971 Land
Rover, serie 111; en 1989 Land Rover, Discovery; en
1990, cambia de nombre, Defender; en 1994 Range
Rover, serie Il; en 1997 Freelander; en 2001 Range
Rover, serie IIl... Los siguientes modelos atin no
son historia. De gran robustez, la carroceria es de
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chapa de aleacion ligera, inoxidable. En el exterior
todos los accesorios son de acero galvanizado,
evitando asi oxidacién. Desde los primeros tiempos,
estos vehiculos estuvieron vinculados a las Fuerzas
Armadas, cuerpos policiales, Bomberos y otros
6rganos de la Administracién, comenzando con la
misma serie I, que ya lo tildaba como seductor. Este
primer Land Rover, que no se fabrico ain en
Espafia, el més bonito, el mas emblemético, el mas
carismatico, y de lineas extraordinarias , hacen que
no se entienda muy bien al que dijo aquello del
“amigo de los granjeros”, porque fue, y es, sin duda,
un seductor. Los coleccionistas velan porque el arte
de la movilidad permanezca sine die con vida
propia, buscando, como locos, un serie | para su
galeria de vehiculos histdricos. Recordaran muchos
de los lectores a los antiguios vehiculos de Mando,
gue estuvieron en activo hasta bien entrados los afios
70 del siglo XX. El Ejército de Tierra los conservo
en su color original, procedente del Reino Unido,
con que salian de fabrica, un color verde vivo,
precioso en su tonalidad, cautivador, impecable,
realmente bello. En la parte trasera en el centro
llevaban una mesa para reuniones a bordo del
Mando. Como vehiculos de Mando eran habituales
verlos en las puertas de las Capitanias Generales, en
dias de reuni6n, conservandose en Espafia,
felizmente, su color original de enorme belleza. La
marca britanica, a través de la factoria espafiola de
Santana en Linares -Jaén-, a partir de la serie Il,
estuvo presente durante muchisimos afios en los
ejércitos espafioles, Guardia Civil, Policia Armada...
como se verd mas
adelante, a través de tres
modelos  fundamentales,
el 88 (el Land Rover
corto), el 109 (el largo), y
el 1300 (denominado “la
chata” por su silueta). Los
destinados en el Séahara
fueron adaptados,
llevando delante y detras
un par de depésitos para
liqguidos en ambos sitios
(vamos, petacas), entre
otros detalles, perdiéndose
los delanteros con motivo
de la llegada de los
nuevos vehiculos (1971)
en que traian los faros en
la aleta, y no en el
radiador, por lo que
perdieron el espacio de las
petacas. Estos vehiculos,
en su registro oficial del
entonces Ministerio del

Ejército, rezaban con la cifra de su tamafio y serie
(en este caso seria la serie Il, como se detalla
seguidamente) seguidos de las palabras “modelo
desierto”.

En 1950, una fabrica andaluza de aperos de
labranza (MetalUrgicas Santa Ana, de Linares), con
licencia The Rover Company Limited, fabricaria los
cotizados modelos de la citada marca, saliendo a la
calle en 1959 la serie Il de Land Rover, que incluia
en su logotipo el término “Santana”, que identificaba
su origen. Fabricarian dos modelos, el de chasis
corto, el 88, y el de chasis largo, el 109. Los
primeros compradores de la serie Il en Espafia
fueron instituciones y empresas publicas : Los tres
ejércitos, Guardia Civil, Policia Armada, Ministerio
de Obras Publicas, Ministerio de Agricultura,
Compafiia Telefonica Nacional de Espaiia..., dando
los resultados esperados. También tuvieron un
rotundo éxito en manos de particulares. Recuerda
este autor con nostalgia, a titulo de ejemplo, un
flamante modelo de la serie I, tal y como llegé del
Reino Unido, verde, precioso, fino, elegante... de
matricula SE-24537 de las tipo moldura, pero una
moldura de digitos algo mas pequefios, redondeados,
con el filo color gris, que en relieve quedaba de lo
mas bello, que prestaria sus servicios en la Dehesa
El Campillo, término de Aznalcdllar, patria chica del
autor. En 1962 se presenta la serie Il a, con mejores
mecanicas y nuevos accesorios, y sobre su base
nacio el también legendario modelo 1300 “la chata”,
ya indicado. Cambid en su construccion en 1970 y
en 1971, tras un cambio en las normativas de

£

Land Rover Serie Il. Ejército de Tierra
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homologacién de vehiculos, los faros delanteros
pasaron de la parte central y hundidos, como se ha
citado, desplazandose hacia las aletas. El acierto
estético no seria plausible en cuanto al agrado de los
usuarios de practicas desérticas al perderse las
petacas delanteras, como qued6 apuntado.

Entre 1974 y 1984 se fabricaria la serie llI,
potencidndose su funcionalidad, cambiandose la
parrilla.

El Land Rover Santana, como es obvio, seria un
automovil todoterreno fabricado en Espafia entre
1958 y 1994, que, sin duda, marcaria historia entre
las instituciones, civiles y militares, mentadas. Se ha
dicho de ellos que fueron “fortalezas con ruedas”. Se
sustituyeron por Nissan Patrol, heredera de la
actividad industrial de Motor Ibérica, S. A,
fabricante hasta ese momento de Ebro. Santana
Motor, la factoria jiennense de Linares, terminaria
liquidandose. Este fabricante inglés de automoviles,
gue cumplio los 70 afios, pertenece en la actualidad
al grupo Tata Motors.

En cuanto a camiones militares esparioles se
refiere, procede aludir en primer lugar a la firma
ENASA, acronimo de Empresa Nacional de
Autocamiones, S. A., hoy IVECO, creadora de la
marca nacional Pegaso, cuya historia arranca donde
finaliza la de Hispano Suiza, y cuyos rasgos
vendrian a identificar una nueva época: el emblema
del caballo alado, cruz frontal y chapa acanalada. El

camion militar “M 3” se desarrolld a peticion del
entonces Ministerio del Ejército, en 1952, en que se
desarrolla en Barcelona un camion todoterreno de 3
ejes, por parte de ENASA, de 160 CV. Este vehiculo
no llegé a realizarse en serie, pues solamente 3
unidades vieron la luz, que estuvieron a disposicion
de la ctpula militar para pruebas.

Con motivo de la creacion, por parte de don
Eduardo Barreiros, de la firma Barreiros Diesel, S.
A., se fabricarian y suministrarian a los tres ejércitos
diferentes vehiculos, autobuses, microbuses vy
camiones tacticos, asi como el Panter Il y el Panter
I, y en particular un modelo conocido como “El
Abuelo”, con motor EB-6, de 90 CV. En El museo
de la Fundacion Barreiros hay expuesto una réplica
exacta de este camion.

También se hizo conocido, al final de la
postguerra, el camion Pegaso I, vulgo “Mofletes”,
que seria presentado, encuadrado dentro de la serie
Z, en 1947 en la Feria de Muestras de Barcelona,
con presencia en nuestros ejércitos. De esta misma
marca del caballo alado recibirian los ejércitos
espafioles diferentes autobuses de aquella época,
como los de la serie Z de Pegaso, los emblematicos
Z 401, Z 404, y Z 408. Andando el tiempo la misma
marca, Pegaso, sacd el modelo COMET, camidn
tactico de media cilindrada, de aspecto tal vez algo
fragil, y que concretamente en zona hostil como el
Séahara di6 unos resultados excelentes a pesar de no

Pegaso 3050. EI ET-59373-1
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tratarse de vehiculos todoterreno. Sus Ultimas
matriculaciones en el Ejército de Tierra alcanzaron
la cifra ET-49xxx. Con la llegada de la matricula
ET-50xxx el panorama vehicular cambiaria como de
la noche al dia en terrenos saharianos tan abruptos
con la llegada del Pegaso 3045, aunque poco tiempo
estarian ya estos avanzados vehiculos en el Séhara,
debido a los malos tiempos que se avecinaban en el
territorio (ya se sabe: la ventaja de los malos tiempos
es que ahuyentan a las amistades falsas). Este
modelo primitivamente era de gasolina, por tanto de
sonido limpio, suave, agradable... Llegaron los
primeros al Sahara, al ser vehiculos todoterreno, con
matricula ET-50xxx; los matriculados ET-52xxx ya
eran diesel, con motores, obviamente, mas broncos
y, por lo tanto, menos suaves. Este nuevo modelo
seria presentado y exhibido en el entonces
denominado Desfile de la Victoria, a finales de
Mayo, en el madrilefio Paseo de la Castellana, el afio
de su nacimiento, 1969, convirtiéndose en una de las
grandes novedades de aquel evento este todoterreno
de 135 CV, traccion 4 ruedas, capaz de ascender por
pendientes del 65% con 3 toneladas encima, y de
considerable altura del chasis con respecto al suelo,
extrema dureza y enorme defensa frontal. El 3045 G,
de motor DAF, de gasolina, a 3500 rpm, poseia
doble depoésito de combustible para mejora de su
autonomia desértica. Este soberbio camion, de la
marca espafiola del caballo alado, seria la antesala de
todos los camiones por llegar, como fue el modelo
3050 y siguientes. Pero vayamos por partes: Al
modelo 3045 le sustituy6é el 3046, muy mejorado,
diesel, de 170 CV, y motor 9100/42. Posiblemente la
operacion méas elevada de ENASA en toda su
historia fuese la venta efectuada al gobierno egipcio
a mediados de los afios 80, del siglo XX, para sus
Fuerzas Armadas, con la nada despreciable cifra de
8000 unidades; quedando, al final, 2500 vya
fabricadas y sin entregar por justeza de tesoreria del
pais comprador. El otro camién emblematico que
copreside las lineas anteriores es el ya citado modelo
3050. Con mayor potencia que el pionero
3045, disponia de 170 CV, 3 gjes, 10 Tm
y motor 9100, y también con un historial
de lujo, y al margen del mismo con una
historia inédita ocurrida en uno de sus
modelos [2]. El heredero de este modelo
seria el 3055, de motor 9220, diesel,
inyeccion directa, de 10520 cc, y 200
CV. Concluimos esta exposicion de
modelos punteros, para toda una época
ya pasada, apostillando que en 1980 el
3046 releva al 3045, y el 3055, ya
indicado, releva al 3050. Los modelos
3046 y 3055 evolucionaron, ya en los
afios 90, de finales del siglo XX, hacia

Vespa “TAP”

los mas modernos y potentes 7217 y 7323, el
primero de 170 CV y el segundo de 200 CV, pero
esto es ya otra historia aun muy reciente y, por lo
cual, un tanto escasa de nostalgia.

UNA PEQUENA INCURSION A LA “VESPA
MILITAR”: Entre los vehiculos militares
operativos extrafios que se hayan fabricado (aunque
no se utilizara en Espafia, pero se cita por su
peculiaridad) se encuentra la Vespa “TAP” (Truppe
Aero Portate), un ejemplo de cémo un apacible,
domeéstico y de recreo escuter se puede transformar
y adaptar en maquina de guerra. Seria construida a
partir de 1956 en Francia, con motor de 2 tiempos y
150 cc. En la fotografia que el autor ofrece de su
modelo a escala puede apreciarse el meticuloso
trabajo efectuado para acoplarle a la maquina el
cafion y su municién de la forma mas compacta;
aunque, eso si, incobmoda pero funcional. La Vespa
podia ser lanzada desde un avion, protegida por dos
paracaidas, formando parte del equipo de los
paracaidistas franceses y de la Legion Extranjera.
Un curioso detalle muy apreciado por los
coleccionistas es que en el cérter y en la tapa del
embrague (apunta RBA, en su libro “Vespa
Collection”, 2004) figura la marca “Piaggio”, en
lugar de “Vespa”, como en los modelos italianos.
Para llevar la municion del cafion de 75 mm, la
Vespa disponia de 2 soportes laterales que podian
sostener hasta 6 contenedores sujetos con cinchas de
algodon. Tras el escudo llevaba su correspondiente
rueda de repuesto, ademas de 2 bidones de 2 litros
para la mezcla y el aceite de reserva. Un grueso tubo
de acero formateado protegia la trasera y laterales de
los golpes y roces. A juicio de este autor, tenia
“pinta” de extrafio artilugio, un tanto delicado para
su desenvolvimiento ante un teatro de operaciones
abrupto, como es el militar. Vamos, si se me permite
y jcon perdon!, esto recuerda mas bien a los
experimentos del profesor Franz de Copenhague, en
“Los grandes inventos de TBO”.
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EL CIRCO, UNA SEGUNDA VIDA PARA EL
CAMION

Con independencia del goce que le ofrece al
publico, el circo es una actividad muy sacrificada,
exigente y rodante. Espectaculo de gran colorismo,
las caravanas de camiones, de feria en feria, de un
lugar a otro..., exige a su plantilla un enorme
esfuerzo, sacrificio y carencias, por la forma de vida
de a bordo. La vistosa comitiva hace sofiar a mucha
gente, pero para los de dentro supone esfuerzos de
todo tipo, quebraderos de cabeza, y un desembolso
econdmico considerable. En su composicion la
movilidad la forman caravanas para pernoctar, jaulas
con fieras, lonas, multitud de utensilios... asi como
el camion “Bernard”, para nuestro peculiar caso, que
Ileva el grupo electrogeno o planta eléctrica, con sus
motores “Bernard”, tan imprescindibles como
irreemplazables.

Tras la gran guerra de 1914 se planted la
paulatina sustitucion de los vehiculos de tiro por la
motorizacion, lo cual comenz6 a hacerse, aunque, en
principio, la transformacion iria lentisima... El fin
de las contiendas armadas ofrece una serie de
excedentes militares entre los que abundan,
fundamentalmente, camiones a precios de ocasion.
Parece que los primeros empresarios circenses se
hicieron con camiones Liberty (desechados tras la
Primera Guerra Mundial), FWD (tipo de traccion del
vehiculo), Packard, el inglés Airow... Se adecuaron,
aunque la velocidad no tenia mucha importancia, y
aunque la mayoria eran de gasolina. ElI material
movil de menor desplazamiento lo formaban
furgonetas para la megafonia, taquilla, pega de
carteles... de la marca Citroén o Renault, ya hacia la
década de los afios 30, del siglo XX.

Los Citroén C4 y C6, berlinas que
reemplazaron a los Citroén tipo A y tipo B, dieron
paso a los Peugeot 203, y después Renault Estafette,
Peugeot J 7 (camioneta traccion delantera producida
en 1965), camiones Marmon M 426 (cabeza tractora
militar), semirremolques, coches cisternas, coches
gruas Renault Saviem 59... Afios mas recientes se
solian encontrar Kenwoorth y Peterbilt, Berliet
GBK 75, tractores Marmon de morro chato,
camiones General Motors, Federal, Mack NR 14
(camién pesado militar, de los Estados Unidos de
Norteamérica, de 1944, de ruedas traseras dobles),
Bernard de 3 ejes, tractores y camiones (marca
francesa fundada en 1923), tractor Ford V 8...
forman ciudades sobre ruedas. Obviamente, hay que
sefialar que aqui se narra sélo la época en que los
circos utilizaban vehiculos hoy ya histéricos. Otros
colectivos que utilizan, y han utilizado vehiculos a
motor, como cuerpos de bomberos, y vehiculos
“gondola” de recuperacion, carros de combate, grias
voluminosas... , seran tratados oportunamente.

NOTAS:

(1) En Ceuta, en 2003, veo venir de lejos por una
avenida amplia y cuesta arriba, un REO con ciertas
dificultades (muy despacio, dando tirones y desprendiendo
negro humo por el escape). Con paciencia, aguardo que se
acercara mas observando su matricula, ET-44794, y unidad
de destino (RACA 30), llevandome una acentuada
frustracién cuando observé que llevaba la “L” de practicas
de conduccion, por lo que, se deduce, que el artillero
conductor era novato. Esto a los amantes de los vehiculos
historicos nos resulta altamente cabreante, porque es una
pena que estas joyas andantes las dediquen a estos
menesteres en manos inexpertas, y si preguntas recibes por
respuesta lo que ya se sabe de antemano, “que el vehiculo
estd dado de alta en la unidad en plan “ATS” (apto para
todo servicio) y mientras no lo permuten por otro mas nuevo
hay que utilizarlos en los servicios que se demanden en su
destino. Asi, como suena ... Algin tiempo después, me dirigi
por correo electrénico a la citada unidad interesandome por
la suerte del vehiculo. Jamas recibi respuesta.

(2) En Junio de 1975, decian las crdnicas de hace 43
afios y medio, un camion Pegaso, modelo 3050, de 170 CV y
ndmero de bastidor 107000182, sale de la cadena de montaje
de ENASA para cumplir su misién en el Ejército de Tierra,
al que le es entregado el dia 3 de junio de 1975. En el
ministerio militar de entonces seria registrado con la
matricula ET-59373 1 (perdiéndose con el tiempo el 1 final
de la matricula, con motivo de la desaparicion de las
capitanias generales, ya que este digito marcaba el nimero
de region militar al que pertenecia el vehiculo,
correspondiéndole el 1, obviamente, a la | Region Militar,
cuyo Cuartel General estaba en la calle Mayor de Madrid.
El 0, también en la capital de Espafia, le corresponderia al
otrora Ministerio del Ejército, con sede en Cibeles Palacio de
Buenavista). Una vez dado de alta para el servicio el vehiculo
aludido, el destino le depara un Unico y exclusivo cometido.
Hoy se encuentra expuesto en la Sala Historica del Parque y
Centro de Mantenimiento de Vehiculos de Ruedas n.° 1.
Para saber mas sobre este vehiculo me remito al articulo
“EL VEHICULO ET 59373, HISTORIA INEDITA DE UN
CAMION MILITAR?”, de este mismo autor, publicada por
AMARTE.
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